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Rail Balticu Pirnu raudteesilla ehitusloa menetluses keskkonnamdju hindamise
algatamata jitmine

Taotleja Roadplan OU (registrikood 12432118, aadress Tartu maakond, Tartu linn, Tartu linn,
Tiigi tn 78, 50410, e-post info@roadplan.ee) esitas 28.01.2026 Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Ametile (edaspidi TTJA, registrikood 70003218, aadress Harju maakond, Tallinn,
Kesklinna linnaosa, Endla tn 10a, 10122, e-post info@ttja.ee) ehitisregistri kaudu ehitusloa
taotluse nr 2611271/00789 Parnu raudteesilla BR2032 (EHR kood 221501170) ehitamiseks.
Ehitusloa taotlus nr 2611271/00789 on esitatud ka Tammiste tee taastamiseks (EHR kood
221501846) ning sidekaabli (EHR kood 221501184) ja elektrikaabli (EHR kood 221501191)
ehitamiseks. Kavandatava tegevuse eesmdrk on Rail Balticu Parnu raudteesilla rajamine.
Rajatised on kavandatud Pdrnu maakonda Pédrnu linna. Kavandatav raudteesild paikneb
Papiniidu tidnav T15 (katastritunnus: 62514:177:0082), Parnu jogi L8 (katastritunnus:
62520:001:0012), Raekiila raudtee (katastritunnus: 62509:039:0004), Tammiste mets
(katastritunnus: 62516:002:0011), Tammiste raudtee T2 (katastritunnus: 62516:001:0004),
Tammiste tee T7 (katastritunnus: 62401:001:3351), Tammiste tee T12 (katastritunnus:
62401:001:3350), Terminali tn 1 (katastritunnus: 62401:001:1624), Terminali tn 3
(katastritunnus: 62401:001:1623), Terminali tidnav (katastritunnus: 62401:001:1625) ja
Veteranide park (katastritunnus: 62401:001:1633) kinnistutel. Rajatiste asukohad ja ruumikujud
on tdpsemalt toodud ehitisregistris.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 3 16ike 1 punkti
1 kohaselt hinnatakse keskkonnamdju, kui taotletakse tegevusluba voi selle muutmist ning
tegevusloa taotlemise voi muutmise pohjuseks olev kavandatav tegevus toob eeldatavalt kaasa
olulise keskkonnamdju. KeHJS § 6 punkti 14 alusel on uue raudteeliini ehitamine olulise
keskkonnamojuga tegevus. Rail Balticu raudteetrassi rajamise mdjusid 16igul ,,Tootsi-Parnu®,
sealhulgas Rail Balticu Pédrnu raudteesilla rajamise mojusid kahe alternatiivi korral on
varasemalt hinnatud Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Tootsi-Pdrnu* ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise (KMH) kédigus, mille aruande on TTJA tunnistanud nduetele
vastavaks 21.02.2025 kirjaga nr 16-6/20-17539-081.

KeHJS § 11 Idoike 6 alusel, kui kavandatava tegevusega kaasneb eeldatavalt oluline
keskkonnamdju ja eelhinnangust selgub, et seda mdju on keskkonnamdju hindamise voi
keskkonnamoju strateegilise hindamise kéigus asjakohaselt juba hinnatud, asjaolud ei ole
olulisel médral muutunud ja otsustajal on tegevusloa andmiseks piisavalt teavet, jatab otsustaja
selle keskkonnamdju hindamise algatamata.

KMH algatamise vajalikkust ehitusloa menetluse kdigus kaalutakse tulenevalt KeHJS § 6 16ike
2 punktidest 18 ja 22 ning Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 midruse nr 224
»legevusvaldkondade, mille korral tuleb anda keskkonnamdju hindamise vajalikkuse
eelhinnang, tipsustatud loetelu* (edaspidi madrus nr 224) § 11 punktist 5, § 15 punktist 8 ja §
16 punktist 2. KeHJS § 6 10ige 2 punktide 18 ja 22 alusel kui kavandatav tegevus ei kuulu
KeHJS § 6 l1dikes 1 nimetatud oluliste keskkonnamdjuga tegevuste hulka, peab andma
eelhinnangu vee erikasutusele ning muule tegevusele, mis vO0ib kaasa tuua olulise
keskkonnamoju.

Maiéruse nr 224 § 11 punkti 5 alusel tuleb KMH vajalikkuse eelhinnang anda vee erikasutuse
valdkonda kuuluvale silla rajamisele, kui selle tagajdrjel muutub veekogu ristloike pindala.
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Maiéruse nr 224 § 16 punkti 2 alusel tuleb KMH vajalikkuse eelhinnang anda mééruses nr 224
nimetatud tegevuse voi kditise muutmise voi ehitise laiendamise korral, kui tegevuse voi kéitise
muutmine vOi ehitise laiendamine vastab mééruses nr 224 sitestatule. Ehitusloa taotlusega
esitati Rail Balticu Pérnu raudteesilla ehitusprojekt, mis erineb KMH-s hinnatud
alternatiividest, sest muudetakse Péarnu joe ristldike pindala, kuna kahe samba asemel on Parnu
jokke projekteeritud kolm sammast. Ehitusprojektis erineb ka Pérnu silla rajamise tehnoloogia
vorreldes esialgselt KMH-s hinnatud lahendusega. Mééruse nr 224 § 15 punkti 8 alusel tuleb
KMH vajalikkuse eelhinnang anda muude tegevuste korral, kui tegevus, mis ei ole otseselt
seotud ala kaitsekorraldusega voi ei ole selleks otseselt vajalik, kuid mis voib iiksi voi
koostoimes muu tegevusega eeldatavalt mojutada Natura 2000 vorgustiku ala voi kaitstavat
loodusobjekti. Kavandatav raudteesild iiletab Parnu joge, mis voib mdjutada Natura 2000
vorgustikku kuuluvat Parnu loodusala ning Parnu joega seotud kaitstavaid loodusobjekte —
siseriiklikult kaitstavat Parnu joe hoiuala ning nahkhiirtest pdhja-nahkhiirt, veelendlast, pruun-
suurkdrva, suurvidevlast, pargi-nahkhiirt, tiigilendlast ja hobe-nahkhiirt. Eelpool toodud
pohjustest ldhtuvalt on esitatud Rail Balticu Pirnu joe raudteesilla ehitusprojekt eelhinnangu
kohustusega.

Ehitusloa taotlustega esitati Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU koostatud KMH
eelhinnang: ,,Rail Balticu Pdrnu silla rajamise tdiendava alternatiivi moju Pérnu joele®.
Ehitusseadustiku (edaspidi EhS) § 39 16ike 2 alusel, kui ehitusloa taotlus sisaldab ehitisi, mille
ehitamise aluseks on riigi eriplaneering, annab ehitusloa TTJA. KeHJS § 9 16ike 1 kohaselt on
otsustaja tegevusloa andja, seega on antud juhul TTJA otsustaja KeHJS tdhenduses.

Rail Balticu raudteesilla asukoht on valitud Parnu Rail Balticu maakonnaplaneeringuga. Rail
Balticu Tootsi-Pérnu 16igu KMH-s hinnati keskkonnale kaasnevat moju vahesammasteta
kaarsillale ja kahe sambaga sillale. KMH-s arvestati alternatiivide kaalumisel silla rajamise
tehnilise teostatavuse ja ehitusmaksumusega, millest tulenevalt todtati KMH tulemusena vilja
leevendusmeetmed kahe sambaga silla lahendusele. Ehitusprojekt ja ehitusloa taotlusega
esitatud KMH eelhinnang kasitleb kolme sambaga silla rajamise lahendust. Ehitust66d lammil,
piiranguvodndites ja veekeskkonnas on keerulised ja nduavad eritehnika- ja tehnoloogia
kasutamist ning kdikide keskkonnanduete ja -piirangute tditmist. Uhtlasi on oluline jérgida
koiki tooohutusndudeid ja tagada piisav toomaa rasketehnika kasutamiseks. Arendaja
seisukohalt on kolme sambaga lahendus ehitusmaksumuselt soodsam ja ehitusaeg liihem
vorreldes kahe sambaga lahendusega. Pérnu joge iiletava raudteesilla ehitustehnilised
lahendused ja ehitustehnoloogiad on pdhjalikult kirjeldatud eelhinnangu peatiikis 4.

Kolme sambaga lahenduse korral asub taldmik tdstetult vees, mitte joepdhjas ning kdik sambad
on kohakuti olemasoleva Papiniidu sammastega. Joe keskel olev kolmas sammas vOimaldab
paremini koormuseid jaotada ehk sambad ei ole mddtmetelt ja mahult nii massiivsed kui kahe
sambaga lahenduse puhul. Kolm tdstetud sammast saab ehitada veetihedaks kessooni abil ning
ligipddsuks eelistatakse rajada ajutine sild ajutistel tugivaiadel. Kolme sambaga lahendus ei
eelda pinnase véljakaevet jOes, sest sillasambad koos taldmikega rajatakse kessooni abil
veepiiri ja joepdhja vahele. Heljum ja allavoolu kanne tekib eelkdige siis kui rammitakse voi
puuritakse joepohja kandvasse kihti kolme sillasamba vundamenti (taldmikku) toetavad vaiad
ning paigaldatakse ja eemaldatakse kessoon ja/vdi ajutise ujuvplatvormi vdi silda toetavad
vaiad voi metallpostid. Ehitusperioodil vee vaba litkumine ja kalade rédnne ei ole olulisel mééral
takistatud, sealhulgas ajutise ujuvplatvormi voi silla all. Sulundseinte lahendusega on kolme
samba korral tahkelt uputatud ainete maht ligikaudu 1 400 m?, mis ei iileta KeHJS § 6 15ige 1
punktis 17! toodud olulise keskkonnamdjuga tegevust ehk vooluveekogusse tahkete ainete
paigutamist alates ainete mahust 2 000 m°.
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Eelhinnangu peatiikis 3.4 tabelis 3.4-1 on toodud kolme sambaga sillalahenduse potentsiaalse
olulise moju ilmnemise voimalikkuse hindamine, mdjuvaldkondade ja leevendusmeetmete
iildise asjakohasuse selgitamine ja mojuvaldkondade sdelumine tdpsemaks hindamiseks ja
vordlusanaliiiisiks eelhinnangus. Eelhinnangu peatiikis 3.5 tabelis 3.4-2 on toodud Pérnu joe
loodusala Natura asjakohase hindamise kokkuvodte, mis on ldbi viidud KMH kéigus ja mille
tulemusena leiti, et leevendusmeetmete rakendamisega on voimalik Péarnu joe loodusalale
vélistada oluline mdju ning tagada kaitse-eesmarkide tditmine ja ala terviklikkus. Parnu joe
seisundi kokkuvote on toodud eelhinnangu peatiikis 5, olulisematele mojukriteeriumitele on
mdjuhinnangud antud peatiikis 7 ning kahe ja kolme sambaga lahenduse mojuhinnangute
vordlus ja pohijareldused on toodud peatiikis 8. Taotlusega esitatud ehitusprojekti
leevendusmeetmed on tervikuna koondatud lisasse 1, mille leevendusmeetmete muutmist
vorreldes KMH aruandes tooduga on pdhjendatud eelhinnangu peatiikis 9 ning lisades 1 ja 2.

KMH eelhinnangu pdhjal trassi méirkimine ja eeluuringud ei mdjuta joelise elupaiga seisundit
ning kaitse-eesméirgiks seatud litke. Sambad ei avalda olulist moju Parnu joe joelise elupaiga
hiidroloogilistele tingimustele. Kolmanda samba lisamine ei tekita olulist tdiendavat
lisatakistust veevoolule. Ristldike vihenemine on ristldikest alla 5%. Koik sambad on samal
joonel olemasoleva Papiniidu maanteesilla sammastega. Oluline ebasoodne mdju Pérnu joe
joelise elupaiga hiidroloogilistele tingimustele sammaste asukoha ja moOdtmetega on
kavandatud tegevustega vilistatud. Joe ristloike kitsendamise ulatus jddb alla 40% séngi
ristldikest ning ehitustegevus ei mojuta olulisel miidral joelise elupaiga seisundit. Ajutiste
teenindusteede oluline ebasoodne moju veevoolule on kavandatud tegevustega vilistatud.
Ehitustegevuse tottu joesdngi kitsendamine ja veevoolu takistamine ei too kaasa olulist,
looduslikest tingimustest erinevat voolukiiruse tousu.

Arvestades joelise elupaiga ulatust on kaudne ja otsene sillasammaste ja ajutise tee rajamise
oluline ebasoodne moju elupaiga kaona ning moju elustiku mitmekesisusele joes kavandatud
tegevustega vilistatud. Voolukiiruse tous ei too kaasa litkide litkumisvdimaluste vdhenemist.
Piirkond on iildiselt kaitsealustele liikidele ebasoodne. Liikidele on ehitusaegne oluline
ebasoodne mdju joe morfoloogia muutuse kaudu kavandatud tegevustega vilistatud. POhjasette
kanne ja settepilv ei too kaasa olulisi muutusi joepdhjas ehituse asukohas ja allavoolu.
Looduslikult on tegemist setterohke piirkonnaga joe alamjooksul. Heljumi sisaldus kdigub
looduslikult suures piiris ja lisanduv peenosakeste hulk ei too olulisel madral kaasa elupaiga
halvenemist kaitsealustele liikidele.

Ehitustegevus lammi t60maal ei mdjuta olulisel médral Pérnu joe lammi elupaiga seisundit.
Jargida tuleb piiranguvoonditele seatud ndudeid. Lammialalt dra kantavad peenosakesed ei too
kaasa heljumi sisalduse olulist suurenemist joevees ja seeldbi kaitsealustele liikidele elupaiga
halvenemist olulisel mééral. Lammialal on ehitustoddel silla tehnoloogiate ja selle rajamise
alternatiivide mdju veeheitena vordne. Lammialalt settebasseinidest ja/vdi sademevete
drajuhtimise ebasoodne moju joevee kogusele on kavandatud tegevustega vilistatud.
Ehitusmehhanismide kasutamisel ja ladustamisel ning pohjasetete eemaldamisel on
viahetdendoline, et ohtlike aineid sattub vette, mille mGju on piiratud voi valistatud. Kavandatud
tegevustega on vilistatud ka ehitusmiira ebasoodne mdju ning oluline ebasoodne koosmdju
teiste kavandatud vdi ehitamisel olevate sildadega.

Kokkuvdtvalt néitas eelhinnangus kahe ja kolme sambaga silla vordlus, et alternatiivide mdju
Péarnu joelisele elupaigale, veekeskkonnale ja Piarnu joe loodusala kaitse-eesmirgiks seatud
litkidele on ligilihedaselt sarnane. Ehitusprojektiga esitatud lahendus ei too kaasa olulist
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ebasoodsat mdju keskkonnale, sealhulgas Parnu loodusala kaitse-eesmérkidele ning silla
rajamise mahud on véiksemad kui KMH aruandes analiiiisitud kahe sambaga silla korral. Ka
ehitustehnoloogiate kombineerimine ei too kaasa olulist ebasoodsat mdju keskkonnale, mida ei
ole varasemalt nduetele vastavaks tunnistatud KMH aruandes hinnatud. Kolme sambaga sild ei
iiletata keskkonna vastupanuvoimet. KMH eelhinnangus toodud pohjusest ja jareldustest
tulenevalt vajadus uueks KMH algatamiseks puudub.

KeHJS § 11 1dike 22 alusel peab otsustaja enne KeHJS § 6 1dikes 2 nimetatud valdkondade
tegevuse KMH vajalikkuse iile otsustamist kiisima seisukohta koigilt asjaomastelt asutustelt,
esitades neile seisukoha votmiseks eelhinnangu ning KMH algatamise vOi algatamata jatmise
otsuse eelndu. KeHJS § 11 16ike 10 alusel kui kavandatav tegevus voib eeldatavalt mojutada
Natura 2000 vorgustiku ala, kaitseala, hoiuala, piisielupaika voi kaitstavat looduse iiksikobjekti,
kooskdlastab otsustaja kavandatava tegevuse keskkonnamdju hindamise algatamata jatmise
otsuse eelndu nimetatud kaitstava loodusobjekti valitsejaga.

TTJA tugineb KMH algatamata jitmise otsuse tegemisel KMH eelhinnangu jéareldustele ning
asjaomaste asutuste seisukohtadele. Téiendavate keskkonnaalaste uuringute ldbiviimise
vajadus puudub. Kavandatava tegevuse ebasoodsate mdjude tdhusa ennetamise, véltimise,
vihendamise ja leevendamise meetmed on esitatud eelhinnangu lisas 1 ,,Rail Balticu Péarnu
raudteesilla  keskkonnameetmed®, mille pdhjal on ehitusaegsed kohapodhised
leevendusmeetmed jargmised:

1. Nahkhiirte sigimisperioodil ajavahemikul 15.05 - 1.08 tuleb viltida puude (eriti
vanade puude) raiet. Puude raie tuleb teostada eelistatult talvel. Kui raietood peaksid
sattuma nahkhiirte sigimisperioodi, tuleb enne raietdode kavandamist kaasata
liigiekspert, kes kontrollib, et toomaale voi selle 1dhitimbrusesse ei jad nahkhiirte
elupaiku.

2. Minimeerimaks liigsete setete ja toitainete kandumist veekogudesse, teostada toid
veekogus ja selle vahetus ldheduses eelistatult madalveelisel perioodil (tavaliselt
15.06 - 15.09, kuid see soltub erinevate kuude sademete hulgast aastate 1dikes).

3. Toid veekeskkonnas (tditematerjali paigaldamine, sulundseinte rajamine,
tditematerjali limberkantimine ja tditematerjali eemaldamine Pédrnu joe
veekeskkonnas) ei tohi teha vee-elustiku suhtes koige tundlikumatel kaitse-
eesmargiks seatud liikide rdndeperioodel (eriti I10he ja 16heliste, aga ka joesilmu
kudemisridnde perioodidel) 15.03 - 31.05 ja 30.09 - 30.11. Ajaline piirang ei kehti
toodele tugipostide ehituseks eraldatud alal (nditeks sulundseinade abil), kui
jargitakse héiringute véltimiseks erindudeid.

4. Niéha ette alad véljaspool veekaitsevoondit joepOhjast eemaldatava sette ja pinnase
setitamiseks, settest valguva vee setitamine settebasseinidele ja dravoolule ning
kohad drajuhitava vee ldbipaistvuse seireks.

5. Parnu joe keemilise seisundi hindamisel on halva seisundi pohjuseks olnud
elavhdbe, kaadmium ja PBDE elustikus, tributiiiiltina settes ja benso(a)piireen ja
kaadmium vees. Sellest tulenevalt votta joepdhjast kaevatud pdhjasette iilemisest
kihist 4 pinnaseproovi ja analiilisida akrediteeritud laboris joesette proovides
viahemalt raskmetallide (eriti elavhobeda ja kaadmiumi) ja tributiiiiltina sisaldus.
Juhul kui nende sisaldus iiletab pinnasele seatud piirnorme ehk ohtlike ainete
piirvdirtusi pinnases, tuleb eemaldatud sete/pinnas kéidelda vastavalt saastunud
pinnasele ettendhtud viisil.

6. Kogu pinnase eemaldamise kéigus tuleb hinnata naftasaaduste saastumise ohtu.
Ehitamise kéigus tuleb hinnata joepohjas viljakaevatavas pinnases naftasaaduste
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esinemist 10hna ja visuaalse vaatluse teel. Reostunud pinnase voi vee tuvastamisel
on vajalik reostuskolde tdpsem piiritlemine, reostusproovide votmine ja tulemuste
alusel hinnangu andmine erikditluse vajadusele. Kui reostus ilmneb juba
véljakaevatud pinnases, on vajalik selle eraldi ladustamine kuni vdetud proovide
reostusanaliilisi tulemuste saamiseni. Juhul kui pinnaseproovid niitavad selle
reoainete sisaldust iile elamumaa piirarvu, siis elamumaa sihtotstarbega kinnistutel
ei ole selle kasutamine téditepinnasena lubatud. Reoainete sisaldusel iile toOstusmaa
piirnormide tuleb see anda vastavat keskkonnaluba omavale ettevottele
nduetekohaseks kiitlemiseks.

Ehitusperioodil vélistada avariiolukordade risk korrektsete toomeetoditega. Ehituse
toovotja peab olema valmis hddaolukordadeks ja nende puhul vastavalt tegutsema.
Keelatud on kiitte- ja médardeainete sattumine vette ja pinnasesse. Avarii ja reostuse
tekkimisel tokestada reostuse edasine levik operatiivselt ja reostus likvideerida.
Ehitusplatsil peab olema piisavas koguses reostuse leviku takistamise ja kogumise
vahendeid (absorbendid, poomid, vms). Toomaal ndha ette kohad reostunud
torjevahendite ajutiseks ladustamiseks enne nende iileandmist jddtmekaitlejale.
Ehituse t66votjad ja tema alltoovotjad peavad olema juhendatud ja koolitatud
tegutsemiseks avariiolukordades. Avariist ja keskkonnareostuse riskist teavitada
koheselt arendajat, Pédsteametit ja Keskkonnaametit.

Minimeerida rasketehnikast tulenev reostusoht. Rasketehnika kasutamisel
sillachitusel joes voOi selle veekaitsevoondis tuleb tulenevalt konkreetsest
ehitusmeetodist ja todprojektist enne todde alustamist hinnata toddega seotud
reostuse riski ning koostada plaan reostuse tekkimise ohu minimeerimiseks. Plaan
peab tipsustama masinate kasutamise, sealhulgas tankimise ja parkimise ning
hooldamise pdhimdtteid ning kasutamise riskide maandamise meetmeid.

Masinate hooldustoid ja tankimist lammialal ja ehituskaevikus tuleb vdimalusel
véltida. Kui see ei ole konkreetse t60 ldbiviimisel tehnoloogiliselt voimalik, siis
tuleb ette ndha selle to6 spetsiifiline kontrolliprotseduur, mis arvestab veeseadusest,
KMH aruandes ning ehituse keskkonnakorralduskavas tulenevate nduetega.
Mbolemal ehitusvariandil joepdhja sillasammaste tugipostide ehitamisel peavad
ajutised ehitusplatvormid voi ehitussulundi seinad olema korgemad joe veepinna
maksimaalsest vOimalikust korgtasemest, seejuures tuleb arvestada ka
ehitusplatvormi v4i tammi tottu ahendatud joesdngiga.

Juhul kui ehitusplatvormi olemasolu joes on jadmineku perioodil vajalik, peab
ehitajal olema konkreetne plaan, kuidas vajadusel purustada jdid joesdngis sillast
iiles- ja allavoolu ning véltida jaasulu teket ehitusplatvormi voi ajutise tammiga
ahendatud jOesdngis.

Ajutise tee vOi tammi ehitusvariandil tuleb jirgida jargmisi leevendusmeetmeid: 1)
Ajutise tee tditematerjalina kasutada jimepurdu (16hatud paekivi tiikid ldbimddduga
kuni 50 cm). Antud materjal peab sisaldama peenosist viga vihesel méaral (kuni
2% mahust) ning pohifraktsiooni tiikid peavad olema piisavalt suured, et joevool
neid kaasa ei kanna; 2) Ajutise tee v0i tammi rajamisel laotada joe pShja geovark,
mis takistab jamepurru ja joe pdhjas oleva pinnase segunemist, mis omakorda
vdhendab joe pohjas olevast materjalist heljumi teket; 3) Jokke paigaldatud
tditematerjal {imbritseda sulundseinaga esimesel voimalusel, et takistada
tditematerjalist heljumi kannet jokke; 4) Ajutise tammi tditematerjali eemaldamisel
likvideerida ajutine tamm voimalikult suures mahus enne sulundseinte eemaldamist.
Pérast sulundseinte eemaldamist jokke jddnud materjal kaevata ettevaatlikult kuni
tditematerjali aluse geovorguni, et viltida loodusliku joe pdhja kaevet; 5) Nii
tditematerjali paigaldamine kui ka eemaldamine ning sulundseinte paigaldamine ja
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eemaldamine peab toimuma ajutiselt tammilt. Vajadus ehitustehnikaga joe pohjas
soitmiseks puudub; 6) Ajutiste ehitusplatvormide rajamiseks on vajalik kasutada
uhtumis- ja erosioonikindlaid materjale. Ehitusplatvormi rajamisel tuleb kasutada
kive ja suurefraktsioonilist killustikku, mida joe veevool é&dra ei kannaks.
Ehitusplatvormi rajamiseks ei tohi kasutada liiva, kruusa, peent killustikku (vilja
arvatud ehitusplatvormi pealiskiht, mis asub maksimaalsest vodimalikust
veetasemest korgemal), savipinnast ja teisi kergesti erodeerivaid materjale.

13. Kui kaldaala suurveega ajutiselt iile ujutatakse, tuleb t66d iileujutatud alal peatada
kuni vesi alaneb. Samuti tuleb t66d katkestada valingvihmade korral, et vihendada
setete levimist jokke.

14. Ajutise tee vOib voolusdngi rajada maksimaalselt poole veepeegli ulatuses.
Sealjuures tuleb tagada, et voolukiirus ei iileta 2,0 m/s, et ka viiksemad kalad
suudaks kitsendatud joeldiku ldbida. Arvestades joe laiust silla asukohas ja
kavandatavat tehnoloogiat on see ndue eeldatavasti tagatud.

15. Ajutise tee rajamiseks voolusingi voib kasutada materjali, mis sisaldab voimalikult
vihe peenosist, mis heljumina jokke kandub (maksimaalselt 5% mahust) ning
kasutatav materjal peab olema vastupidav joevoolule.

16. Tugevat miira ja vibratsiooni tekitavaid toid joes ja kaldakaitsevoondis mitte
teostada pimedal ajal, et mitte tekitada liigset héiringut kalade eelistatud rédndeajal.
Rammimist tuleb alustada sujuvalt, et kalad saaksid koige tugevama moju
piirkonnast (10 m raadiusest) lahkuda.

17. Pérnu joes levib voorliigina signaalviahk. Toendoliselt on joes esindatud voi levimas
ka teised véhiliigid voorliikidena, kui joeline elupaik Pérnu lahe 1dhistel peaks neile
sobima. Vihkide leviku takistamiseks tuleb Pérnu joes tugisammaste rajamisel
eemaldatavas pinnases jOeelustiku eksperdi juhtimisel koos Natura eesmirgiks
seatud paksukojalise joekarbi tuvastamisele tuvastada ka voorliigid. Voorliikide
isendid tuleb hévitada joeelustiku eksperdi juhendamisel.

18. Ehitusobjektilt viljuvate veokite (sealhulgas betooniveokite) rattad tuleb vajadusel
enne objektilt vdljumist porist puhastada (nditeks pesta). Teiste teede osas tuleb
teede poriga saastumise riski hinnata enne objekti kédikulaskmist ning héiringu
voimalikkuse puhul samuti antud meedet rakendada.

19. Jéargida iildiseid meetmeid miiratundlikes inimeste t66- ja elupiirkondades (Parnu
linn, piirkondades kus elamud voi elamupiirkonnad asuvad ehitusobjektile l&hemal
kui 500 m: 1) Voimaluse korral eelistada seadmeid ja masinaid, mis tekitavad
viiksemat miirataset; 2) Toid, mis vdivad pdhjustada suuremat miira ja sellest
tulenevaid hiiringuid, tuleb voimalusel teha pédevasel ajal kella 07:00 - 19:00; 3)
Toid, mis voivad tekitada suuremat miira ja selles tulenevaid hiiringuid miira
vastuvotjale, ei ole soovitatav planeerida nddalavahetustele ja riigipiihadele; 4)
Juhul kui t6id, mis vdivad pohjustada suuremat miira ja sellest tulenevaid hdiringuid
miira vastuvotjale, teostatakse ohtusel voi disel ajal, tuleb eelseisvatest hdiringutest
aegsasti miira mdjupiirkonda (vdihemalt 500 m objekti servast jadvad elamud ja
elamualad, puhkemajad, jne) jddvaid osapooli eelnevalt teavitada; 5) Voimalusel ja
vajadusel tuleb miiratekitaja ja miira suhtes tundliku objekti vahele paigaldada
mobiilsed ehk teisaldatavad miiratokked.

20. Kavandataval tegevusel tuleb jargida koiki eelhinnangu lisas 1 toodud asjakohaseid
meetmeid, sealhulgas seadusandlusest tulenevaid meetmeid, projekti ja ehituse
tildiseid ja kohapohiseid meetmeid ning seiret.

Kavandatav tegevus ei ole piiriiilese keskkonnamdjuga, mistottu piiriiilest keskkonnamdju
hindamist ei algatata. Samuti ei liideta KMH menetlusi KeHJS moistes.



EELNOU

Vottes aluseks keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 6 16ike 2
punktid 18 ja 22, § 6', § 9 1dike 1, § 11 1diked 22,23, 4, 6, 8 ja 10, ehitusseadustiku § 39 1dike
2, Vabariigi Valitsuse 29.08.2005 mééruse nr 224 ,, Tegevusvaldkondade, mille korral tuleb anda
keskkonnamdju hindamise vajalikkuse eelhinnang, tdpsustatud loetelu® § 11 punkti 5, § 15
punkti 8 ja § 16 punkti 2 ning KMH eelhinnangust tulenevad jareldused

otsustan:

jatta Rail Balticu Pédrnu raudteesilla ehitusloa menetluses keskkonnamdju hindamine
algatamata.



